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Logistiikka
- perustietoa logistiikasta ja julkishallinnon rooli
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Perustietoa logistiikasta

Mita logistiikka on?

https://www.youtube.com/watch?v=FD2ShcUtLKE

Katso aluksi ylldolevasta linkistd 6 minuutin englanninkielinen aiheeseen johdatteleva animaatio
siitd, mitd logistiikka on, miten se voidaan médéritelld sekd misté eri ndkokulmista sitd voidaan
tarkastella. Huom! Saat englanninkielisen tekstityksen ndkyviin videon alareunan painikkeesta.

Katsottuasi videon tutustu tdhdn Logistiikan Maailman kuvaukseen
(https://www.logistiikanmaailma.fi/logistiikka/) siitd, mitd logistiikka on ja mikd on sen merkitys
liike-eldmadssa. Sivulla on my6s 9 minuutin video, joka kasittelee logistiikkaa ja toimitusketjujen
hallintaa. Tutustu siihen huolellisesti, niin rakennat hyvén pohjan tulevaisuuden osaamiselle.

Julkishallinnon rooli ja ohjaus vihreassa siirtymassa

Liikenteen pdéstéja vdhennetédén useilla politiikkatoimilla

Liikenteen kasvihuonekaasupddst6jd pyritddn vahentdmadn useilla politiikkatoimilla. Keskeinen
rooli liikenteen pddstdjen vahentdmisessa on tieliikenteen sahkoistamiselld. Jotta liikenteelle
asetetut paastdvahennystavoitteet saavutettaisiin, tulee séhkoistamisen lisdksi tehostaa mm.
liikennejarjestelmaa. (L&hde: ilmasto-opas.fi, Ilmastopolitiikka).

Kuvassa havainnollistetaan valtion, yritysten ja yhteisojen sekd kansalaisryhmien ja yksildiden
roolia ilmastotydssa
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Onnistuminen ilmastonmuutoksen hillinnéssa vaatii koko yhteiskunnan sitoutumista.
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Kuva: Kaikkia tahoja tarvitaan ilmastonmuutoksen hillinndssd. Ilmasto-opas. (Ldhde:
Ympdristoministerio ja VIT 2022)

Vuodesta 2008 ldhtien Suomen liikenteen padstot ovat padsddntoisesti laskeneet. Se johtuu
pédasiassa biopolttoaineiden kdyton lisddntymisestd ja autojen parantuneesta energiatehokkuudesta.
Lisdksi taloudelliset taantumat ovat vahentdneet liikennemaéarida. EU:n tasolla liikenteen paastét ovat
puolestaan viime vuosina kasvaneet, mika lisda paineita uusien liikennepoliittisten ohjauskeinojen
kdyttoonottoon myods EU:n laajuisesti. EU:n toimet vaikuttavat merkittdvasti Suomen liikenteen
paastokehitykseen esimerkiksi autonvalmistajille asetettujen padstorajojen kautta. Ne vaikuttavat
markkinoilla oleviin autoihin.

Suomi on sitoutunut puolittamaan kotimaan liikenteen kasvihuonekaasupaastot vuoteen 2030
mennessd vuoden 2005 tasosta ja saavuttamaan nollapdéstdisen liikenteen vuoteen 2045 mennessa.

Kuvassa ennustetaan graafin avulla kotimaan liikenteen hiilidioksidipdéstdjen kehitystd 2010
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Seuraavassa on lueteltu padtettyja politiikkatoimia liikenteen hiilidioksidipaastéjen
vahentdamiseksi Suomessa. (Lahteend on kdytetty [lmastopolitiikka-sivustoa).

EU-asetus hiilidioksidin raja-arvoista uusille raskaille hydtyajoneuvoille. Uusille kuorma-autoille
on EU-asetuksessa madrdtty 15 % paastovdahennystavoite vuoteen 2025 ja 30 % vdhennys vuoteen
2030 verrattuna EU-keskiarvoon 2019-2020. Tiukemmat hiilidioksidin raja-arvot kuorma-autoille
vahentdvit ajoneuvojen padstoja kilometrid kohti sekd vauhdittavat siirtymistd vaihtoehtoisiin
kéayttovoimiin.

Biopolttoaineiden jakeluvelvoite polttoaineiden myyjille. Biopolttoaineiden jakeluvelvoite vahentaa
ajoneuvojen hiilidioksidipddstdja ajettua kilometria kohti. Se my6s lisdd biokaasun arvoa
polttoainemarkkinoilla ja voi kiihdyttdaa kotimaisia investointeja biokaasun tuotantoon ja kdytt6on
raskaassa kalustossa. Biopolttoaineiden osuuden tulee olla véahintddn 18 % polttoaineen
energiasisdllostd vuonna 2021 ja sitd nostetaan asteittain 34 %:iin polttoaineen energiasisallosta
vuonna 2030.

IMO:n (International Maritime Organization) datankeruujdrjestelmd. Kansainvalisten alusten
polttoaineen kulutuksen raportointia kehittdmalla pyritadn vaikuttamaan alusten
energiatehokkuuteen. IMO:n datankeruujarjestelmédssa vahintddn 5000 tonnin vetoisten alusten
tulee kerdtd ja raportoida tiedot eri polttoaineiden kdyttomadristddn. Toimenpiteelld pyritddan
edistamadn alusten energiatehokkuuden seurantaa ja siten vahentdmaan kansainvélisen
laivaliikenteen CO2-pééstdjd. Toimenpide on raportoitu YK:lle [FIN22] vuonna 2022.

Lentoliikenteen pddstokauppa. Lentoliikenteen padstokaupassa lentoyhtitt hankkivat padstojaan
vastaavan madrdn padstooikeuksia. Euroopan talousalueen sisdiset lennot ovat kuuluneet
pédastokaupan piiriin vuodesta 2012. Toimenpiteelld pyritddn viahentdmdén lentoliikenteen
hiilidioksidipéasttja kustannustehokkaalla tavalla.

CORSIA - kansainviilisen lentoliikenteen pddstojdrjestelmd. Kansainvilisen lentoliikenteen padstoja
pyritddn vahentdmddn CORSIA-pdéstohyvitysjdrjestelmédlld. Mailla on CORSIA:ssa
hiilidioksidipddstojen raportointivelvoite (vuodesta 2019) ja paastdjen hyvitysvelvoite (vuodesta
2021). CORSIAnN tavoitteena on, ettd vuodesta 2020 alkaen kansainvilisen lentoliikenteen
hiilidioksidipddstot eivat kasva verrattuna vuosien 2019-2020 péaéastdjen keskiarvoon. Pdastdjen
kasvaessa lentoyhtididen pitdd hyvittdd kasvu ostamalla paastoyksikoitd hiilimarkkinoilta.

Valtioneuvoston periaatepdictds lentoliikenteen hiilidioksidipdidstdjen vihentdmisestd.
Lentoliikenteen padstot ovat olleet Suomessa kasvu-uralla lukuun ottamatta koronapandemian
aiheuttamaa liikennemaddrien ja padstojen laskua. Valtioneuvoston periaatepddtos sisdltdd 23
toimenpidettd, joilla lentoliikenteen padst6ja pyritdan vahentamdaan. Toimenpiteet pyrkivat mm.
lisddmadn uusiutuvien polttoaineiden kdyttdd, parantamaan lentoliikenteen energiatehokkuutta ja
vaikuttamaan lentoliikenteen hinnoitteluun.

Energiatehokkuustavoitteet merenkulun aluksille. Merenkulun hiilidioksidipddstdihin voidaan
vaikuttaa parantamalla alusten energiatehokkuutta. Uudet IMO:n (YK:n alainen kansainvélinen
merenkulkujdrjestd International Maritime Organization) sitovat energiatehokkuuden
suunnitteluindeksiin (EEDI) perustuvat energiatehokkuustavoitteet koskevat uusia aluksia. Lisdksi
kaikille aluksille on annettu velvoite laskea energiatehokkuusindeksi (EEXI).
Energiatehokkuusindeksin perusteella aluksille annetaan energiatehokkuusluokka (A-E), ja
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heikoimman energiatehokkuusluokan alusten tulee laatia suunnitelma energiatehokkuuden
parantamiseksi.

Vaihtoehtoisten polttoaineiden kdytén edistdminen merenkulussa. Nesteytetyn maakaasun
hiilidioksidipdasttt ovat pienemmat kuin tavanomaisilla polttoaineilla, ja sen kayttda pyritddn siksi
edistaimadn merenkulussa. LNG:n edistdmiselld pyritddn korvaamaan tavanomaisia polttoaineita
merenkulussa ja vdhentdmddn merenkulun hiilidioksidipdastdjd. LING-alukset voivat halutessaan
hyddyntdd myos tdysin uusiutuvaa metaania (biokaasua tai synteettistd metaania, jolloin
saavutettavat pddstovahennykset ovat suuremmat.

EU:n tavoitteet ja toimet hiilidioksidipdéstéjen vahentdmisesséa

Tavaraliikenne on EU:n sisdimarkkinoiden selkdranka — se pitdd markettien, tehtaiden ja apteekkien
varastot tdysind ja antaa eurooppalaisille yrityksille mahdollisuuden myyda tuotteitaan koko
mantereella ja sen ulkopuolella. EU:n tavaraliikennealalla tydskenteli vuonna 2020 noin 6
miljoonaa ihmista.

Ehkaistdkseen ilmastonmuutosta Euroopan parlamentti hyvéksyi ilmastolain, joka nostaa EU:n
vuoden 2030 padstovahennystavoitteen aiemmasta 40 prosentista 55 prosenttiin ja tekee
ilmastoneutraaliudesta vuoteen 2050 mennessad laillisesti sitovan tavoitteen. Ilmastolaki on osa
Euroopan vihredn kehityksen ohjelmaa eli EU:n tiekarttaa kohti ilmastoneutraaliutta.
Saavuttaakseen tavoitteensa Euroopan unioni tydstda kunnianhimoista lakipakettia, joka tunnetaan
nimella Fit for 55. Siihen kuuluu lukuisia uusia ilmastoa ja energiaa koskevia lakiesityksid ja
olemassa olevan lainsddddnnon pdivitysta.

Komission ehdotuspaketti (11.7.2023) on osa laajempaa pyrkimysté tehda liikkumisesta ja
liikenteestd kestavampdd. Tavoitteena on lisdtd tavaraliikenteen tehokkuutta ja auttaa alaa
saavuttamaan Euroopan vihredn kehityksen ohjelmassa asetettu tavoite liikenteen paastdjen
vahentdmisestd. Se on jatkoa 55-valmiuspaketin keskeisille osille, kuten lataus- ja tankkausasemia
koskeville tavoitteille, sekd kestdvien polttoaineiden kayttdonotolle lento- ja meriliikenteessa.
Komissio harkitsee mahdollisuutta sisdllyttaa siihen joukko sddntelyllisid, operatiivisia ja talouteen
liittyvid toimenpiteitd intermodaaliliikenteen kilpailukyvyn parantamiseksi.

Ilmastonmuutoksen hillitsemiseksi EU pyrkii vdhentdméan myds muita kasvihuonekaasuja kuin
hiilidioksidia. N&itd ovat muun muassa metaani, fluoratut kaasut ja otsonikerrosta tuhoavat aineet.
Vaikka niitd on vihemmén ilmakehédssa kuin hiilidioksidia, niilld on merkittava lammittava vaikutus
ja ne kuuluvat Pariisin sopimuksen alaisuuteen.

Komission ehdotuksella asetukseksi rautateiden infrastruktuurikapasiteetin kaytosta yhtendisella
eurooppalaisella rautatiealueella pyritddn saamaan rataverkko tehokkaampaan kayttoon.
Kehittdamalld ratakapasiteetin suunnittelua ja uudistamalla ratakapasiteetin jakamisen
menettelytapoja voidaan saavuttaa merkittdvid sadastdjd, kun olemassa olevalle rataverkolle mahtuu
enemmadn liikennettd ilman kalliita rataverkon investointeja. Ehdotuksissa tavaraliikenteen
tehokkuutta ja kestdavyyttd parannettaisiin kehittdmaélla rautatieinfrastruktuurin hallinnointia ja
tarjoamalla parempia kannustimia vahapaastoisille kuorma-autoille. Rautatieyritykset voisivat
jatkossa hakea ratakapasiteettia nykyistd joustavammin ympdarivuotisesti, mika helpottaisi uusien
rautatieyritysten padsya markkinoille. Samalla yhtendistetddn henkil6- ja tavaraliikenteen ja eri
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liikennemuotojen kasvihuonekaasupddst6ja koskevan tiedon maérittelyd ja todentamista koskevat
puitteet.

Syyskuussa 2023 EU-parlamentti hyvdksyi uudet sadnnét, joiden myota lentokoneiden
polttoaineena kdytetddn jatkossa muun muassa kdytettyd ruokadljyd, synteettistd polttoainetta tai
jopa vetyd. Kestdvaa polttoainetta tulee olla tarjolla vuodesta 2025 alkaen ja sen osuuden tulee
nousta 70 prosenttiin kaikesta EU:n lentokentilld kdytetystd polttoaineesta vuoteen 2050 mennessa.
Laivojen pddstot siirtyvat myos padstokaupan alaisuuteen.

Mitta- ja massadirektiivin muutosehdotus keskittyy kolmeen keskeiseen teemaan: maanteiden
tavaraliikenteen ympdristonsuojelun taso, rajat ylittdvien kuljetusten toiminta sisdimarkkinoilla ja
tdytantoonpanon valvonta.

Yli 50 prosenttia tavarakuljetuksista EU:ssa tapahtuu maanteitse (vuoden 2020 luvut), mikd on
merkittdva kasvihuonekaasupédstdjen 1dhde. Nykyisessd ajoneuvojen mittoja ja painoja koskevassa
direktiivissd vahvistetaan raskaiden hyo6tyajoneuvojen enimmadispaino, -pituus, -leveys ja -korkeus.
Uudessa esityksessd nditd sadntoja tarkistetaan siten, ettd padstottomia teknologioita kdyttaville
ajoneuvoille voidaan sallia suurempi paino, koska ndmad teknologiat yleensa lisddvét ajoneuvon
painoa. Tdma kannustaa puhtaampien ajoneuvojen ja teknologioiden kéyttéonottoon. Kun
teknologia kehittyy ja paastottomistd kayttovoimajdrjestelmistd tulee kevyempid, osaltaan myds
aerodynaamisten laitteiden ja ohjaamojen ansiosta, puhtaampien ajoneuvojen hydtykuorma kasvaa
perinteisiin rekkoihin verrattuna.

Intermodaalikuljetusten edistamiseksi rekoissa, peravaunuissa ja puoliperdvaunuissa sallitaan
suuremmat painot. Intermodaalikuljetukset ovat kuljetuksia, joissa siirretdédn standardoituja
rahtiyksikkojd (kuten konttiperdvaunuja) kahta tai useampaa liikennemuotoa kdyttéen.
Lisdkorkeuden salliminen helpottaa myos tavallista korkeampien konttien (ns. High-Cube-konttien)
kuljettamista tavallisilla ajoneuvoilla. Nayttdisi siltd, ettd direktiivin tarkistuksessa sdilytetddan
jasenvaltioiden nykyinen joustovara, jotta ne voivat sallia raskaalle hyotyajoneuvolle korkeammat
paino- ja kokorajat kansallisessa liikenteessa.

Komission ehdotuspaketti tdydentdd myos komission ehdotusta Euroopan laajuista liikenneverkkoa
(TEN-T) koskevan politiikkansa pdivittdmisestd. Pakettiin sisdltyy infrastruktuurin kehittdmista
koskevia kannustimia ja vaatimuksia, ja siind eri liikennemuodot integroidaan paremmin
multimodaaliseen liikennejarjestelméan. Tehokkuutta voidaan parantaa myds hyddyntdamalla
digitaaliteknologioita. Tastd ovat esimerkkejd Euroopan rautatieliikenteen hallintajdrjestelma ja
rautatieliikenteen digitaalinen automaattikytkentdjarjestelmd, tavaraliikenteen sdahkoiset
kuljetustiedot ja eurooppalainen merenkulkualan yhdennetty palveluymparisto.

Komissio ehdottaa yhteistd metodologista ldhestymistapaa, jonka mukaisesti yritykset voivat laskea
kasvihuonekaasupéastonsd, jos ne paattavat julkaista ndma tiedot tai jos niitd pyydetddn jakamaan
tiedot sopimuksellisista syistd. Ehdotettu menetelmé perustuu dskettdin hyvaksyttyyn ISO/CEN-
standardiin matkustajien ja rahdin kuljetusketjujen toiminnasta aiheutuvien
kasvihuonekaasupddstdjen mddrittdmisestd ja raportoinnista. Ovelta ovelle -pddstdja koskevien
luotettavien tietojen avulla liikenteenharjoittajat voivat vertailla palvelujaan ja kuluttajat voivat
tehda tietoon perustuvia valintoja kuljetus- ja toimitusvaihtoehdoista.

”Tavaraliikenteen viherryttdminen” on kestavan ja dlykkdan liikkuvuuden strategian
lippulaivahanke. Strategia on etenemissuunnitelma liikenteen padst6jen vahentdmiseksi 90
prosentilla vuoteen 2050 mennessd, kuten Euroopan vihredn kehityksen ohjelmassa edellytetdan.
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Monissa strategian valitavoitteissa kuvataan, miten tavaraliikenteestd voidaan tehda vihreampaa,
esimerkiksi kaksinkertaistamalla rautateiden tavaraliikenne vuoteen 2050 mennesséd, varmistamalla,
ettd uudet raskaat hyotyajoneuvot ovat padstdttdmid samaan ajankohtaan mennessd, ja saattamalla
markkinoille paastottomia valtamerialuksia vuoteen 2030 mennessa.

Katso tastd (https://www.ilmasto-opas.fi/artikkelit/video-liikennejarjestelma-muutetaan-kestavaksi-
tukemalla-innovaatioita) Suomen ympdristokeskus SYKE:n erikoistutkija Paula Kivimaan 4,5
minuutin mittainen puheenvuoro kestdvien liikennejdrjestelmien merkityksestd ja innovaatioiden
tarkeydesta.
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