VIHREAN SIIRTYMAN TUOTEKEHITYS
Logistiikka
- Vihrea logistiikka, vastuullisuus

ja kestava kehitys

2 Jotpa ﬂf
SRS Metropolia



Vihrea logistiikka, vastuullisuus ja kestava kehitys

Mita on vihrea logistiikka?

Vihred logistiikka - tai ekologinen logistiikka - tarkoittaa eri asioita eri toimijoille. Yksi
vihredn logistiikan mddritelmistd on kehittaa logistisia ja toimitusketjuun liittyvid toimintoja
ja prosesseja niin, ettd niiden ymparistovaikutukset olisivat mahdollisimman véhaisia.

Termilla vihred logistiikka on my®s monta eri asioihin kohdistuvaa maéaritelmaa. Silla
voidaan tarkoittaa vaikkapa kuljetusketjuja, jotka rakennetaan mahdollisimman vdhén
ympdristod kuormittavaksi. Vihred logistiikka voi tarkoittaa

* tuotteen tilaus-toimitusketjun, koko elinkaaren ajan toimintojen, valmistuksen,
varastoinnin, kuljetuksen, markkinoinnin, kdyton, kierratyksen, uusiokdyton ja
havittdmisen seka logistiikan ympéristovaikutusten tarkastelemista

* ekotehokkuuden lisddmistd laajemmin tilaus—toimitus-ketjussa tai

* materiaalien kierrdtykseen liittyvaa logistiikkaa.

Vihred logistiikka sisdltad kaikki liiketoimintakdytdnnot, jotka minimoivat logistiikkaverkon
ja toimituksen ympdristovaikutukset. (Lahde: https://www.sap.com/finland/insights/green-
logistics.html)

Kehittyvd, ympaéristoystavallisyyteen ohjaava lainsdddanto ja ymparistotietoisuus ovat
lisdnneet muutospaineita myos logistisen ketjun toimintaan ja kuljetuksille.
Logistiikkayritysten on valttdméatontd ottaa entistd paremmin huomioon toimitusketjujensa
ympéristoystivallisyys. Alykds reititys, rahtitilan optimointi, paluurahditus ja mahdollisuus
vaihdoille kuljetusmuodosta toiseen ovat vihredn logistiikan keinoja. Ympaériston kannalta
ekologiset ja fossiilisia padstoja minimoivat kuljetukset hillitsevat ilmastonmuutosta ja ovat
osaltaan askel kohti valtakunnallisia padstévdahennystavoitteita. (Ldhde: Liikennevirasto
2018) https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/158794/L.1S%2037-2018_978-952-317-
583-9.pdf?sequence=1&isAllowed=y)

Vihrea logistiikka ja kestava kehitys - osa-alueet ja mittaaminen yleisesti seka
kierratyslogistiikka

Lue tasta linkista (https://moodle.metropolia.fi/mod/url/view.php ?id=460398)
Logistiikan maailma -sivuston selked kuvaus siitd, mitd osa-alueita vihreddan
logistiikkaan kuuluu, miten sita mitataan ja mitd tarkoittavat esim. kdsitteet logistinen
ekotase, ekologinen selkdreppu, ekologinen jalanjdlki tai MIPS. Lue samasta
aineistosta myos otsikon Kierrdtyslogistiikka teksti.
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Paastolaskenta ja tydkalut

Péastojen kattavalla raportoinnilla yritys vastaa kiristyvddn sddanndsymparistoon. Vuoden
2024 alusta voimaan tullut CSRD-direktiivi velvoittaa jo keskisuuretkin yritykset
raportoimaan vastuullisuustydstddn ja pddstdistddn. Tama ndkyy myos pienemmissa
yrityksissd, koska raportointivelvolliset yritykset tarvitsevat tietoja koko toimitusketjunsa
laajuudelta. Samoin IFRS-jdrjestelmdn mukaan raportoivien yritysten on tulevaisuudessa
kerrottava paastovaikutuksistaan. Vaatimus koskee sekd oman toiminnan pdéstdja ettd
arvoketjussa syntyvid Scope 3 -padstojd.

Paadstodlaskenta pohjautuu standardeihin

European standard EN16258:ssa ja GHG Protocol Product Lifecycle Accounting and
Reporting Standard -eurooppalaisessa standardissa esitetddn kuljetuspalveluista sekd tavara-
ja henkil6kuljetuksista aiheutuvien energiankulutuksen ja kasvihuonekaasupddstdjen yleiset
laskenta- ja ilmoitusmenetelmat, madritelmat, jarjestelman rajat, laskentamenetelmiit,
jakosaannot (kohdentaminen) ja aineistoa koskevat suositukset. Tavoitteena on edistda
standardisoitujen, tarkkojen, uskottavien ja todennettavissa olevien selosteiden laatimista
kuljetuspalvelujen energiankulutuksesta ja kasvihuonekaasupddstoista.

GHG-protokolla on maailmanlaajuinen. Se on melko vakiintunut ja sitd sovelletaan mm.
nykyisten GRI- ja tulevien ESRS-standardien mukaisissa vastuullisuusraporteissa.

ISO 14064 madrittaa organisaatiotason padstdlaskentaa kunkin organisaation tai siihen
kuuluvan laitoksen toimintaan soveltaen. Standardi madrittdd vaatimukset organisaatioiden
kasvihuonekaasuinventaarioiden suunnittelulle ja kehittdmiselle, pddstovahennysten
mittaamiselle, valvonnalle ja raportoinnille sekd vaatimukset ja ohjeet kasvihuonekaasujen
tietojen validointiin ja verifiointiin. Organisaation tulee siind méaéritelld toimintaansa liittyvat
suorat ja epdsuorat paastoldhteet.

ISO-standardi ISO 14040:2006 (Life cycle assessment — Principles and framework) kuvaa
elinkaariarvioinnin periaatteet. ISO 14044:2006 (Life cycle assessment — Requirements and
guidelines) -standardissa méadritelldadn elinkaariarvioinnin vaatimukset ja annetaan ohjeita
arvioinnin laadintaan. ISO 14067:2018 (Carbon footprint of products) méarittdd, miten
tuotteiden hiilijalanjdlked tulee kvantifioida, seurata ja raportoida. Standardi on muodostettu
elinkaariarviointia koskevien standardien (ISO 14040 ja ISO 14044) kanssa yhtenevdisesti.

Organisation Environmental Footprint (OEF) on komission 2021 antama suositus yritysten
tuotteita ja palveluita koskevan ympaérist6jalanjéljen laskennasta . KHK- eli
kasvihuonekaasupéadstdjen lisdaksi OEF-menetelmd mittaa myds elinkaaren muuta
ympdristojalanjdlked ja kattaa kaikkiaan yhteenséd 16 ymparistdvaikutuskategoriaa.

tyéllisyyden palvelukeskus
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Paastojen luokittelu

GHG-protokollassa paastot luokitellaan kolmeen pdastdluokkaan sen mukaan, miten ldahelld
yritystd padstot syntyvit ja voiko yritys siis vaikuttaa ndiden paddstdjen syntymiseen:

Scope 1 sisdltda yrityksen tuottamat suorat padstot. Nditd ovat yrityksen toiminnan
pddstot kohteista, jotka yritys omistaa tai joita se kontrolloi, kuten oman tehtaan seka
omien tai leasingautojen padstot.

Scope 2 sisdltda energiankdyton epdsuorat padstot. Tdmad tarkoittaa yrityksen ostaman
energian, lammon tai jadhdytyksen tuottamisesta aiheutuvia epdsuoria paastoja.
Padstot syntyvét raportoivan yrityksen energiankdytostd, mutta vapautuvat sen
kontrolloimien tilojen ulkopuolella.

Scope 3 kattaa kaikki muut epdsuorat pddstot koko yrityksen toimitusketjussa. Padstot
syntyvat kohteissa, joita yritys itse ei omista, mutta jotka aiheutuvat yrityksen
toiminnan seurauksena. Nditd ovat mm. ostettujen tuotteiden, kuljetusten, jakelun
sekd tyomatkojen padstovaikutukset. Scope 3-pdastot jakautuvat tuotteen elinkaarella
ennen tuotantoa tapahtuviin paastoihin ja tuotannon jalkeisiin paastoihin.

Suorat Scope 1 -pddstot ja epasuorat energiankdyton Scope 2 -pddstot syntyvat yrityksen
omasta toiminnasta, ja siksi ndihin on helpompi vaikuttaa. Pddstdjen laskentakin on melko
suoraviivaista, silld niistd yrityksilld on yleensd tarkkoja lukemia. Epdsuorat Scope 3 -pddstot
syntyvit arvoketjussa ldhteistd, joihin yritys ei voi itse suoraan vaikuttaa ja joista ei
valttdmattd saa tietoja. Sen vuoksi laskentakin on haastavampaa. Tyypillisesti yritysten
hiilijalanjéljestd 80-90 % muodostuu Scope 3 -padstoista.
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Scope 1-3:n sektorikohtainen jaottelu aluekohtaisten paastdjen laskennassa. Kuva laadittu
ghgprotocol.org-sivuston pohjalta.
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Paastolaskenta ja -raportointi

Yritysten padstolaskennassa ja -raportoinnissa kdytetadn padsaantoisesti kahta eri GHG-
standardia: a) yritysstandardi Corporate Standard ja sitd tdydentdva arvoketjun paastdjen
raportointiin tarkoitettu b) Corporate Value Chain (Scope 3) standard.

Yritysstandardi (Corporate Accounting and Reporting Standard) on tarkoitettu
yritystoiminnan paastovaikutusten kokonaisvaltaiseen raportointiin. Se sisdltdd vaatimukset
Scope 1 ja scope 2 -pddstdjen raportoinnista. Scope 3 -pddstdjen raportointi sen sijaan on
vapaaehtoista.

Arvoketjustandardissa (Corporate Value Chain (Scope 3) Accounting and Reporting
Standard) suositellaan, ettd yritys tunnistaa oleellisimmat padstolahteensd, merkittdvimmat
vdhennysmahdollisuudet paastoissa seka tarkeimmat kategoriansa yrityksen toiminnan ja
tavoitteiden kannalta ja keskittyy laskennassa ndihin paastoléahteisiin.

Yritysten kdyttoon on luotu liséksi tuotekohtainen standardi (Product Standard) tuotteiden
elinkaaren aikaisten vaikutusten raportointiin sekd projektikohtainen standardi (Project
Protocol) erillisten projektien pddstévaikutusten raportointiin.

Global Protocol for Community-Scale Greenhouse Gas Inventories (GPC) on yksi eniten
kaytetyistd alueellisista padstélaskentamenetelmistd. GPC-standardi edellyttdd, ettd
kaytettdavat padstokertoimet ovat relevantteja laskennan rajauksen ja tarkasteltavan toiminnan
kannalta. Ensisijaisesti suositellaan kdytettdavaksi luotettavia kansallisia, tieteelliseen
tutkimukseen pohjautuvia tai teollisuudelta saatavia paastdkertoimia. Mikali niité ei ole
saatavilla, suositellaan hyddyntdmaan IPCC:n oletuspddstokertoimia, IPCC:n Emission
Factor Databasen (EFDB) pddstokertoimia tai muita kansainvalisid padstokertoimia, jotka
soveltuvat kansallisiin olosuhteisiin.
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Kuva: Greenhouse Gas -protokollan mukaiset pddstoldhteet eli padstdldhteet ennen omaa
organisaatiota, omassa organisaatiossa ja sen aiheuttaman toiminnan jdlkeen
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Global Protocol for Community-Scale Greenhouse Gas Inventories
(GPC)

GPC on yksi eniten kdytetyistd alueellisista padstolaskentamenetelmistd. GPC-standardi
edellyttad, ettd kaytettdvat paastokertoimet ovat relevantteja laskennan rajauksen ja
tarkasteltavan toiminnan kannalta. Ensisijaisesti suositellaan kaytettdavéksi luotettavia
kansallisia, tieteelliseen tutkimukseen pohjautuvia tai teollisuudelta saatavia paastdkertoimia.
Mikali kansallisia, alueellisia tai paikallisia padstokertoimia ei ole saatavilla, suositellaan
hyédyntdaméaan IPCC:n oletuspddstdkertoimia, [IPCC:n Emission Factor Databasen (EFDB)
padstokertoimia tai muita kansainvilisid paastokertoimia, jotka soveltuvat kansallisiin
olosuhteisiin. (ks. tarkemmin ympaéristoministerién sivut).

Keskeisiad kansainvilisid organisaatioiden pddstélaskennan menetelmid ovat muun muassa
ISO 14064 -standardi, GHG Protocol Corporate Standard sekd Organisation
Environmental Footprint (OEF) -menetelmd. Yleisten menetelmien lisdksi kdytdssda on mm.
sektorikohtaisia menetelmid, kuten edelld mainittu Count Emissions EU, joka médrittelee
viitekehyksen matkustaja- ja rahtiliikenteen péaastdjen laskennalle.

Kuljetusten paastélaskennan standardi

Smart Freight Centre sekd World Business Council for Sustainable Development (WBCSD)
ovat julkistaneet uuden kansainvalisten kuljetusten paastdlaskennan standardin. Julkistus
tapahtui 18.1.2023 maailman talousjdrjeston WEF:n kokouksessa Davosissa. Uusi
padstostandardi auttaa yksittdisen ldhetyksen péastdjen laskennassa ja tukee
logistiikkatoimijoita matkalla nettonollapéastdihin. Uusi padstostandardi koskee isoa osaa
yrityksistd. Yksittdisen ldhetyksen koko kuljetusketjun pddstdjen raportointiin ei ole aiemmin
ollut selkeitd. (Ks. tarkemmin Lukkari 2023.)

Standardi auttaa kaikkia kuljetusyrityksid seka kuljetusten kdyttdjid, kuten verkkokauppoja,
pdéstdjen raportoinnissa seka tavaraliikenteestd aiheutuvien pédastdjen vahentdmisessa.
Standardin kehitystydsséd on ollut WEF, konsulttiyhtié McKinsey sekd yli 30 kansainvalista
organisaatiota suurista kaupan alan toimijoista ja valmistajista kansainvélisiin
kuljetusyrityksiin. Suomesta kehitystydssa mukana on ollut Posti. Ohjeistus tdydentdd Smart
Freight Centren Global Logistics Emissions Council (GLEC) Framework 2.0 -viitekehysta.
Logistiikan padstojen laskenta- ja raportointiperiaatteet toimivat pohjana tulevalle ISO 14083
-standardille. Standardi toimii kansainvalisesti hyvédksyttynd maarittelyna GHG-protokollan
mukaisten padstdjen laskemiselle logistiikan ja rahdin kuljetusketjuissa. (Lukkari 2023)

GLEC viitekehys

GLEC Framework on universaali menetelma logistiikan pdéstdjen arviointiin. Padstdjen
kohdentamiseksi kuljetustoimintaan GLEC perustuu useimmiten standardiin EN 16258.
Kasvihuonekaasupddstdjen (GHG) vertailu eri liilkennemuotojen tai tavarantoimittajien on
haastavaa. Global Logistics Emissions Councilin on kehittdnyt GLEC Framework -
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menetelman, joka on maailmanlaajuisesti tunnustettu menetelma logistiikan
kasvihuonekaasujen jalanjdljen harmonisoituun raportointiin ja laskemiseen
multimodaalisessa toimitusketjussa. Sen voivat toteuttaa logistiikkapalvelujen tarjoajat,
lahettdjat ja rahdinkuljettajat. Menetelma on suunniteltu ohjaamaan toimia pdastdjen
vahentdmiseksi ja tiedottamaan liiketoiminnallisista paatoksistd. (Partti 2022.)

EcoTransIT SmartWay
SmartWay EN 16258

r

M Greenhouse
W’ Gas -protokolla

IPCC }

kansainvilinen
ilmastopaneeli

johtava kansainvélinen standardi

-

CCWG
IMO

rahtialan menetelmét ja valineet
Kuva: GLEC Framework on universaali menetelma logistiikan pddstdjen arviointiin

Laskentamenetelmia ja tydkaluja

Padstdjen laskentaan kehitetddn uusia ja erilaisia tydkaluja eri tavoitteisiin. Uudet tyokalut
keskittyvdt enemmadn toiminnan perustietojen kirjanpitoon ja siitd paastdjen laskemiseen
standardoidusti. Useimmat olemassa olevat tydkalut auttavat kdyttdjaa luomaan mallin
monimutkaisesta ketjusta ja arvioimaan tai ennustamaan kulutetun polttoaineen maaraa. (Ks.
Carbon.)

Tyokalut voidaan jakaa, karkeasti, kahteen ryhmddn:
1. Tyokalut, joka helpottavat paastojen jakamista ja kohdentamista

Taman ryhmén tyokalut keskittyvat polttoaine- ja kuljetustoimintaa koskevien
yksityiskohtaisten tietojen tehokkaaseen késittelyyn ja niiden kohdentamiseen
toimintoihin. T&llad 1dhestymistavalla kokonaispdéstot ja padstdintensiteetti voidaan
madrittdd ilman mitattuihin arvoihin perustuvia oletuksia. Tdmaé antaa tarkan kuvan
taustalla olevan toiminnan todellisesta tehokkuudesta. (Ks. Carbon.)

2. Tydkalut, jotka auttavat arvioimaan kulutusta

Tamén ryhmén tyokalut keskittyvat usein liikenneverkkoihin. Ne auttavat
rahdinantajien kumppanien valinnassa. Ndissd tyokaluissa kdytetddn usein enemmaén
arvioita. Normaalia paastointensiteettid kdyttdmalld kokonaiskulutus voidaan arvioida
aktiivisuuden perusteella ilman tarkkoja polttoainearvoja. Tdma mahdollistaa
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pdéstdjen arvioinnin sellaisille toimille, joita ei ole vield suoritettu. Tama tarkoittaa,
ettd ndma tyokalut edellyttavat, ettd kdyttdja ja padtoksentekijat ymmartdvat, mitd
ohjeellisia valintoja on tehty paast6jen ja suorituskyvyn madrittdmiseksi. Ja mitd
oletuksia tehtiin arvioitaessa kulutusta tai puuttuvia toimintoja. (Carbon)

Seuraavassa on otos logistikkaan liittyvista paastolaskureista:

ABCO?2 on tytkalu logistiikkatoimintojen hiilipdastdjen laskemiseen yksittdisten
lahetysten tasolla. (Cedelft)

BigMile on tyokalu péastdjen laskemiseen ja analysointiin. (Bigmile)

Carbon care on kattava CO2-paastdlaskuri kuljetuksiin ja logistiikkaan lento-,
rautatie-, maantie-, meri- ja vesivaylid pitkin. (Carboncare)

EcoTransIT on paastolaskuri kasvihuonekaasuille ja pakokaasupdastoille. Tyokalu
keskittyy energiankulutuksen arvioimiseen toimintojen ja suuren padstdintensiteetin
tietokannan perusteella. Toiminta maaritellddn alkuperdn, maaranpaan, painon (tai
kontin) ja kuljetustavan mukaan, mahdollisesti tiydennettynd tavaratyypeilld ja
tietylld ajoneuvolla. (Ecotransit)

LogEC laskee CO2- ja CO2e-pddstot. Se tarjoaa tarkkaa ja yksityiskohtaista tietoa
laskemalla automaattisesti jokaisen ldhetyksen paastot. (Bearingpoint)

Loginex Carbon Intelligence tuottaa tietoa koko toimitusketjun CO2-péastdista
EN16258- ja [ISO14083-standardien perusteella. Silld voi jakaa pddstomaarat kaikille
ketjun yksittdisille osapuolille. Loginex analysoi pddstot 1ahetystd, asiakasta,
liikennemuotoa ja kuljetusvélinettd kohti. Raportit laaditaan eurooppalaisten
standardien mukaisesti. (Visma)

MIXMOVE onCO2-laskin CO2e-pddstdjen madrittdmiseen. Kdytetddn yhdessa
MIXMOVEn, logistiikan pilvipalvelun, kanssa. Tytkalu madrittdd elikaaripadastot EN
16258:n ja GLEC-kehyksen ohjeiden ja standardiarvojen mukaisesti. (Mixmove)

SmartWay. Yhdysvaltain ympdristonsuojeluviraston (US EPA) SmartWay-ohjelma on
kehittdnyt malleja auttamaan rahdinantajia ja rahdinkuljettajia mddrittimaan
pddstdjddn. Tyokalut keskittyvét kulutuksen ja pddstdjen mittaamiseen, ja ne on
jaoteltu kuljetusmuotojen mukaan. (App4)

VECTO on simulaatioty6kalu, jonka on kehittdnyt Euroopan komissio ja jota
kaytetaan CO2-pdastdjen ja polttoaineenkulutuksen maéarittdmiseen raskaista
ajoneuvoista (kuorma-autot, linja-autot ja linja-autot), joiden kokonaispaino on yli
3500 kg. (Climate)
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Logistiikkayritysten vastuullisuus lyhyesti

Vastuullisen liiketoiminnan osa-alueet koskettavat myos liikenne- ja logistiikka-alaa.

Vastuullinen liiketoiminta kasittaa ymparistévastuun, sosiaalisen
vastuun ja taloudellisen vastuun.

sosiaalinen

VASTUULLISUUS

taloudellinen ekologinen

Liikenne- ja logistiikka-alalla eniten huomiota annetaan usein
toiminnan ymparistovastuullisuudelle. Tahan liittyy esimerkiksi
ilmastonmuutoksen torjunta seka luonnonvarojen saastelias
kaytto.

Ympéristovastuuta voidaan kantaa esimerkiksi huolehtimalla siitd, ettd hankinnoissa otetaan
huomioon elinkaariajattelu ja ekologinen kestdvyys. Tai huolehtimalla siit4, ettd logistiikkaa
hoidetaan mahdollisimman taloudellisesti ja suunnitelmallisesti, koska esimerkiksi
kuljetuksia vdahentdmalla ja tehostamalla voidaan sdéstda kustannusten lisdksi myos
ympadristdd. Ympadristovastuuta voidaan toteuttaa myos kehittdmaélld ja parantamalla
varastointiratkaisuja.

Sosiaalinen vastuullisuus koskee kaikkia niitd vaikutuksia, joita toiminnalla on eri
ihmisryhmille ja yhteiséille. Taloudelliseen vastuullisuuteen taas kuuluu esimerkiksi
liiketoiminnan kannattavuudesta ja tehokkuudesta huolehtiminen. Taloudellinen vastuullisuus
on tarkedd, silld se mahdollistaa my0s yrityksen sosiaalisen vastuun ja ympdristévastuun
toteuttamisen.

Onkin muistettava, ettd eri vastuullisuuden osa-alueet eivit ole toisistaan irrallisia
kokonaisuuksia, vaan linkittyvdt toisiinsa monin eri tavoin. Vastuullisessa yrityksessa eri
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vastuullisuuden osa-alueet ovatkin tasapainossa ja niitd kehitetddn yhdessd, yhtena
kokonaisuutena.

Vastuullisuuden osa-alueet linkittyvat toisiinsa monin eri tavoin

Monet vastuullisuuden eri osa-alueisiin liittyvit seikat ovat Suomessa tarkasti laissa
saanneltyjd. Ndihin kuuluvat esimerkiksi toiminnan ympéristévaikutuksia koskevat
saannokset seka tyotlainsdddantd. Ndin ollen voidaan sanoa, ettd monet suomalaiset yritykset
noudattavat vastuullisia periaatteita jo pelkdstddn lainsddddannon vuoksi. Varsinaisesti
vastuullisuuden voidaan kuitenkin katsoa tarkoittavan yritysten vapaaehtoista toimintaa, joka
ylittdd lain velvoittaman minimitason.

Sosiaalinen vastuu ihmisista ja yhteisosta

Sosiaalinen vastuu on ehké vaikeimmin maéériteltdvissa oleva vastuullisuuden osa-alue.
Sosiaaliseen vastuuseen kuuluvat erityisesti tydelaméén, henkilst6on ja yhteiskuntaan
liittyvét asiat. Téallaisia ovat henkildston tyodterveys- ja turvallisuus sekd hyvinvointi ja
osaaminen, tasa-arvo ja muut vastaavat hyvit toimintatavat.

Yrityksissd, joilla on laajat kansainvéliset hankinta- tai kuljetusketjut, tulee arvioida myds
valillinen vastuu esimerkiksi tydoloista, ihmisoikeuksien toteutumisesta ja jopa
lapsitydvoiman kéytostd. Sitoutunut, motivoitunut ja jatkuvasti kehittyva henkildsté on
tarked voimavara menestyville yritykselle. Vastuullisuus voi myds houkutella lisaa
ammattitaitoisia tyontekijoita.

Sosiaalisessa vastuussa keskeistd on vuorovaikutus ja keskustelu sidosryhmien kanssa.
Sosiaalisen vastuun keskeisin sidosryhméa on oma henkil6st6, mutta on hyva huomioida myos
muut sidosryhmat, kuten asiakkaat, paikalliset asukkaat, yhteisét ja ympéardiva yhteiskunta.
Naissa tilanteissa sosiaalinen vastuu liittyy esimerkiksi laadukkaisiin tuotteisiin tai
asiakaspalveluun, tydpaikkojen luomiseen seka sdilyttdimiseen ymparoivalld alueella tai
vaikka verotulojen kasvattamiseen.

Tyytyvidiset asiakkaat ja ympdriston asukkaiden hyviksynta vaikuttavat yrityksen maineen
muodostumiseen ja voivat vaikuttaa yrityksen kilpailukykyyn. Sosiaaliseen vastuuseen
voidaan laskea my6s hyvéntekevdisyyteen liittyvid toimenpiteitd, mutta pelkka
hyvéantekevdisyys ei tee yrityksestd sosiaalisesti vastuullista toimijaa.

Liikenne- ja logistiikka-alalla sosiaalisessa vastuullisuudessa korostuu henkildston tarkeys
yrityksille. Asiakkaiden odotusten kasvaessa ammattitaitoisen henkiléston merkitys kasvaa.
Sitoutunut ja ammattitaitoinen henkil6sto lisda yrityksen tehokkuutta sekd parantaa sen
kilpailuetua. Liikenne- ja logistiikka-ala on my6s perinteisesti ollut hyvin miesvaltaista.
Taman vuoksi yritysten on tarkedd ottaa huomioon myds tasa-arvoasiat ja tarjota yhtéldiset
mahdollisuudet ty6llistymiseen ja uralla etenemiseen taustasta riippumatta.
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Vastuu kaikille, myds tulevaisuudelle

Yleisesti ottaen voidaan sanoa, ettd vastuullinen liiketoiminta kaikkine osa-alueineen on
tarkedd koko yhteiskunnan kannalta. Vastuullisuus ei myoskéén kata ainoastaan nykyhetked,
vaan heijastelee myos tulevaisuuteen. Sosiaalisen vastuun yhtend sidosryhména voidaankin
pitdd myos tulevia sukupolvia.

Erityisesti ympadristovastuun kantamisella, tai kantamatta jattdmiselld, voi olla pitkdn
aikavdlin seurauksia. On muistettava, ettd ympdristovastuullisuuteen liittyy valillisesti myo6s
ihmisoikeudet sekd niiden toteuttaminen esimerkiksi terveyden suojaamisen kautta. Tdama
koskee myos tulevia sukupolvia erityisesti aloilla, joilla voi olla merkittavia
ympdristovaikutuksia, kuten liikenne- ja logistiikka-ala.

Tulevaisuudessa vastuullisuus voidaan ndhda my®os yrityksen kilpailukyvyn sdilymisen
edellytyksend. Vastuullisuus ei ole ainoastaan moraalisesti hyva tapa toimia vaan voi olla
my0s osa kannattavaa liiketoimintastrategiaa. Yrityksen tulee kuitenkin miettid
vastuullisuutta erityisesti oman toimintansa pohjalta. Télld tavoin vastuullisuus saadaan
siséllytettyd osaksi yrityksen toimintaa.

Meilld on vain yksi maapallo, joka ei ole ehtymétdn raaka-ainevarasto. Koska maapallon
resurssit ovat rajalliset, ihmisen toiminta on tdrkeéda sopeuttaa tasolle, jolla voidaan varmistaa
sekd uusiutuvien ettd uusiutumattomien luonnonvarojen riittdvyys ja luonnon kestokyvyn
sdilyminen maapallolla.
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